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TEN GELEIDE

Sedert de eerste algemene vergadering op 2 februari 1984, is onze heem-
kundige kring één jaar oud. We brengen in dit nummer het relaas van deze
leden-bijeenkomst. Onze financiéle situatie is er bekend gemaakt en onze
toekomstplannen werden ontvouwd.

We mogen gewagen van een zeer goed startjaar. Ons ledenaantal (325) op
het einde van het jaar 1983 bedroeg het dubbel van het cijfer dat we aan-
vankelijk hadden verwacht. Ondertussen zijn nog een 30-tal nieuwe leden
onze positie komen versterken. De aanvullende naamlijst wordt in dit num-
mer gepubliceerd. Aan allen onze zeer oprechte dank voor het vertrouwen
dat ze in het bestuur van de kring hebben gesteld.

Zoals blijkt uit de resultaten-rekening gaat het belangrijkste deel van onze
inkomsten naar de kostprijs van ons driemaandelijks tijdschrift. Wie ons de
nodige penningen bezorgt, helpt dus vooral mee aan de uitbreiding van het
aantal bladzijden.

Deze inleiding wensen we eveneens te benutten om het gemeentebestuur
te bedanken voor de toelating om de raadzaal van het voormalig gemeente-
huis van Overmere te gebruiken voor het houden van onze vergaderingen.

Onze dank gaat eveneens naar alle kranten die op regionaal niveau onze
werking bekend maken.

En nu we toch met wierook zwaaien, willen we bovendien, als voorzitter,
alle bestuursleden erkentelijkheid betuigen voor hun regelmatige aanwe-
zigheid op de vergaderingen (elke 2e donderdag van de maand), voor hun
ijver en gemeenschapszin.

Overmere overschouwt zijn rijk verleden, de mensen en de dingen uit de
voorbije jaren. In 1984 gaan we vlijtig door, met uwe hulp.

Danny De Block.
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BRIGANDSZONEN OP HET GOEDE PAD

In de raadszaal van het historisch Vervier’s huis (gebouwd in 1783), waarin
het Boerenkrijgmuseum de herinnering levendig houdt aan de onvergete-
lijke pastoor Penne, groeide, op Lichtmis 1984, onze algemene vergadering
uit tot een tintelend Brigands-feest.

Met een honderdtal aanwezigen, waaronder pastoor De Sutter, burge-
meester Willy Van Sande, schepenen Kamiel Moerman, Maurice Pensaert,
Willy Verheyden, René Vanhove, en gemeenteraadsleden Marcel Everaert
en Julien Spruyt, opende voorzitter Danny De Block de vergadering. Hij
herinnerde aan de doelstellingen van onze kring: het verleden van Over-
mere overschouwen en bedenken, en tevens een plicht van dankbaarheid
vervullen tegenover onze ouders en voorouders.

Na het aktiviteitsverslag door Ronny Bauwens en een overzicht van de
financiéle resultaten door Robert Audenaert (op 31 december 1983 hadden
we nog 13.375 fr. in kas!), werd over de toekomstvooruitzichten gehandeld
door Willy Van Waelvelde. De twee voornaamste aktieterreinen werden
verkend: ons driemaandelijks tijdschrift en de voorbereiding van een dorps-
monografie over Overmere. In verband met deze werking werd een mede-
deling verspreid die we hierna afdrukken en waarin een oproep voorkomt
tot medewerking.
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Etienne Bouqué leidde de voordracht in over «De beul en zijn luguiere
werkzaamheden» door Robert Poelman, redaktiesekretaris van het Ver-
bond van de kringen voor Heemkunde in Oost-Viaanderen. Het werd een
interessante uiteenzetting over de rechtspleging en de rol van de beul in
het oud regime.

Daarna werden de aanwezigen vergast op het fameuze Brigandsbier, met
steun van de brouwerij Van Honsebrouck uit Ingelmunster en uitzetter
Robert Vermeiren. Het licht gekleurd ambachtelijk bier werd geserveerd in
passende glazen door vier jonge «Brigands» in historische klederdracht.
Gelukkig was er ook Overmeerse «kop met mostaard» geschonken door
Willy Spaerkeer om te voorkomen dat de Overmeerse heemkundigen van
hun stokjes zouden vallen. Het bleek wel nodig want er werd nagepraat tot
in de kleine uurtjes.

Hoe dan ook, de Overmeerse Brigandszonen waren op het goede pad!

Jeaon
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De jonge «Brigands» serveerden niet alleen het Brigandsbier, maar zorgden ook voor
zichzelf. En waarom niet?



WIE HELPT MEE?

Medewerkers worden gevraagd. Indien U een en ander weet of dokumenta-
tie bezit (zoek eens in dozen of kisten op zolder!) in verband met de hieron-
der vermelde onderwerpen, laat het ons weten (tel.: Danny De Block, (052)
44 51 86 (kantoor) of (091) 67 55 74 (privé). We komen U bezoeken of nodi-
gen U uit op een bestuursvergadering.

1. Driemaandelijks tijdschrift (mogelijke onderwerpen)

— de geschiedenis van ons gemeentebestuur;

— de geschiedenis van ons lager onderwijs (scholen, onderwijzers,
schoolstrijd van 1879, resultaten, foto’s, enz.);

— de geschiedenis van familie’s en herenhuizen (Vervier's huis, baron Tib-
baut, de Lausnay (waar vroeger notaris Bauwens heeft gewoond, één
van onze vroegere burgemeesters), Van Baveghem, enz.

— levensbeschrijving van de «grote mannen» van Overmere, zoals kanun-
nik Verschueren (stichter van dagblad Het Volk), baron Tibbaut, Mgr.
Coppieters;

— de ontwikkeling en teleurgang van onze landbouw;

— de molens van Overmere;

— industrie: brouwerij, olieslagerij, confectie, enz.;

— de vroegere ambachten (smeden, wagenmakers, kuipers, kleermakers,
enz.);

— de vroegere of nog bestaande verenigingen (St. Sebastiaansgilde, onze
zangmaatschappijen, de fanfare, de Velo-Club, de Leopoldisten, onze
toneelverenigingen, sportverenigingen (vb. voetbal), enz.;

— de parochiale geschiedenis (kerk, processies, enz.);

— felaas van vroegere feesten, kermissn, stoeten, enz.;

— de geschiedenis van de alledaagsheid, het sociaal leven van elke dag
(van bvb. véor 14-18 of tussen de twee wereldoorlogen, of de wereldoor-
logen zelf). Hiervoor kunnen nog interviews worden afgenomen van
oudere personen (derde leeftijd). Wie meldt zich aan als interviewer of
te interviewen persoon?

— geschiedenis van het gasthuis;

— het Overmeers dialekt.

2. Dorpsmonografie van Overmere
(werk van lange adem, zeer voorlopige indeling)

1. Overmere voor de Franse tijd (dit gedeelte eerder beperkt)
1.1. Heerlijkheid - feodaliteit
1.2. Sociaal-ekonomische struktuur
1.3. Parochiale geschiedenis



vermere na 1794 (vooral 19e en 20e eeuw)
1. Boerenkrijg
2. Administratief bestuur
3. Openbare werken
4. Demografische evolutie
5. Sociaal- ekonomisohe situatie
.6. Onderwijs

2. 7 Parochiale geschiedenis

8. Armenzorg

2 9. Verenigingsleven
(Voor de dorpsmonografie van Overmere zou een groep van een vijftal
medewerkers moeten worden samengesteld).

Wie bezorgt ons nog exemplaren van de vroegere
«GAZET VAN OVERMERE» ? ?




HISTORIE VAN DE OVERMEERSE STOOMTRAM
1891-1944

Algemene sfeer

In 1814 was door de Engelsman George Stephenson de eerste stoomloco-
motief uitgevonden. Een pre-industrieel tijdperk werd ingeluid. Een eerste
toepassing voor treinvervoer met stoomlocomotief op het vasteland kwam
in ons land tot stand met de treinverbinding Brussel-Mechelen. Nadien
kwam er een enorme uitbreiding van het spoorwegverkeer. «Langs de
spoorlijnen verrezen nieuwe herbergen waar men ’s zondags kwam genie-
ten van het schouwspel der voorbijrazende monsters. Na de aanvankelijke
drempelvrees boden zich steeds meer liethebbers aan om de sensatie van
de snelheid te beleven». (K. Van Isacker: Mijn land in de kering.)

Zoals de trein de grotere steden en gemeenten met elkaar verbond zou,
vanaf de jaren 1880, de stoomtram, als kleine broer van de trein, ook het
platteland laten deelnemen aan de moderne roes van de beweeglijkheid en
de communicatie.

De diligences die voor het reizen te lande nog gebruikt werden en die in
weinig comfortabele omstandigheden en veel te traag, slechts een vijftien-
tal personen konden vervoeren, konden de concurrentie van trein en
stoomtram niet aan. Zij zouden geleidelijk verdwijnen.

Voor de tramverbinding Gent-Hamme in 1891 tot stand kwam, werkte tus-
sen Overmere en Wetteren, de zogenaamde mail-post die de briefwisseling
en de postpakketten dagelijks vervoerde. Die koets stationeerde aan de
herberg «De gouden leeuw», nu de Boerenkrijg. Koets en paard vonden een
onderkomen in poort en stal van die herberg. De laatste postiljons in dienst
waren Jef Scheire, opgevolgd door Sooi de Bruycker. De stoomtram zou
ook soortgelijke activiteit overnemen.

Vooraleer we de juridische en technische evolutie van onze Overmeerse
stoomtram beschrijven, willen we toch eerst een sfeerbeeld oproepen over
wat dat moderne verkeersmiddel betekende in het dorpsleven tussen 1891
en 1944 (met een onderbreking door de «mazouttram» tussen 1935 en
1940).

Stel je voor. In die landelijke rust van Overmere rond de eeuwwisseling met
alleen een paarde- of hondekar op de hobbelige kasseiwegen, komt er plots
een rook- en vuurspuwende locomotief — een machinist vooraan om de
stoomfluit te hanteren en een stoker achteraan om de vuurhaard aan te
poken — met een drietal wagens op sleeptouw, tegen dertig km per uur,
langs de huizen en velden geraasd.

Maar zoals wij thans wennen aan de slierten auto’s die, driemaal sneller
dan de stoomtram, over het asfalt schuiven, raakten ook onze voorouders
gewoon aan het helse schouwspel. En ze begonnen de stoomtram als een
zegen te bekijken.



Ze pendelden ermee naar hun dagelijks werk in Gent, Wetteren, Zele, Loke-
ren. De boerinnen brachten per tram hun boter en eieren naar de markt.
Uitstapjes naar het Donkmeer (zie naar de reproductie van de publiciteits-
affiche uit die tijd) werden aangeprezen door de exploiterende maat-
schappij.

Van Jef De Bruyne wordt verteld dat hij op kermis-zondag, zijn kinderen op
de stoomtram zette en ermee heen en weer naar Hamme reed, omdat ze
met die rit meer plezier beleefden aan hun kermisgeld dan aan een zitje op
de paardemolen.

En dan was er nog de «marchandise-tram» die nu op een snellere en goed-
kopere wijze zorgde voor het vervoer van vee naar de markten van Gent en
Lokeren, van vlas, hooi en stro, veevoeder, grint en kasseistenen, beten-
pulp, draf, bakstenen, enz. Voor de verzending van kleine pakjes kon men
steeds terecht in de haltes Klappel of Gouden Leeuw.

De «marchandies» stopte uitzonderlijk bij Edmond Nies en Remi Blanc-
quaert, beiden bekende veehandelaars, om ter plaatse te leveren. Bij de
familie Haentjens in de Kerkstraat was er een aftakking van de reels
gelegd, zodat de wagens op de hof konden worden afgezet.

Wanneer burgemeester-senator Louis de Lausnay via Lokeren met de
laatste tram huiswaarts keerde, deinsde de tram te Overmere-Dorp achter-
waarts tot aan het huis van de senator.

Van «service» gesproken! Het ging zelfs zo ver dat de laatste tram uit Loke-
ren op het Heiende wachtte tot de schietwedstrijd gedaan was om de Over-
meerse schutters huiswaarts te voeren, tegen betaling van een paar pinten
natuurlijk aan machinist, stoker en garde. Ten andere aan sommige haltes
werd vaak wat langer gestopt om een of andere bekende passagier de
gelegenheid te geven het trampersoneel te trakteren. Of de tramwagens op
de sporen daarna wat meer waggelden dan tevoren is niet vermeld in de
historie.

ledereen kende iedereen op de tram. De lucht kon men soms snijden —
want rookverbod bestond niet — als ’s winters iedereen rond het «duvelke»
zich gezellig zat te warmen.

Om de tramsfeer te beschrijven kunnen we best A. ver Elst citeren uit zijn
prentkaartenalbum over de Oostvlaamse buurttram.

«De mooiste herinnering hebben de meesten aan de sfeer die er heerste op
en rond die milieu-vriendelijke en stipte tram. Zijn personeel was nauwlet-
tend en verknocht, zindelijk en voorkomend. Het stond op elk moment klaar
om de reizigers van dienst te zijn en ook om van de ene halte tot de andere
een pakje mee te nemen. Die halte was dan vaak een herberg (met een
tramnaam als «In de tramstilstand») en bij warm weder waren de tramman-
nen uiterst tevreden om er heel even te kunnen binnenwippen en er de
grote dorst te lessen. Dit gebeurde zonder dat daar iemand enige aanstoot
aan nam. Integendeel, het trampersoneel was graag gezien, het dwong een
«officieel» ontzag af en daarop was het zelf fier. Het blauwe uniform met
glimmende, vergulde knopen, zilveren luidtikkend zakuurwerk en koperen,
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Stoomtram aan de Klappel
3e van links (middelste persoon) is de heer Aimé Bouqué

Verzameling: Etienne Bouqué

gekromd seinhoorntje bezorgden ze een heel speciaal en prestigieus
cachet. Ze dwongen tegelijkertijd eerbied en respect af voor hun tram en
niemand durfde het aan stiekem op een rijtuig te zitten zonder een ticket te
nemen. En bovendien waren er dan nog de zwijgzame controleurs, die een
kepie met vele sterren droegen en een verchroomde, blinkende kniptang
en een groot formulier in de hand hielden. Ze doken aan de wisselplaatsen
en de haltes op en wilden ieders ticket of abonnement zien. Ze bekeken het
aandachtig en knipten het tevreden. Dit alles behoorde bij de tram en
maakte de tram tot een sympathiek vervoermiddel, waarbij de traditie en
menselijkheid de toon aangaven.»

Juridische aspecten

Minister van Financién Graux legde op 22 mei 1882 een wetsontwerp voor
aan de Kamers ter oprichting van de Nationale Maatschappij van Buurts-
poorwegen. Door de wet van 28 mei 1884 (gewijzigd door de wet van 24
juni 1884) kon de regering de statuten ervan goedkeuren.

De N.M.B.V. legde de spoorwegen aan, zorgde voor de uitrusting en droeg
de exploitatie over aan de pachtende maatschappijen. Haar bedrijvigheid
was verder beperkt tot de contréle van de uitbating. Het historisch over-
zicht van de ontwikkeling van de buurtspoorwegen in Oost-Vlaanderen
stemt in grote trekken overeen met de geschiedenis van de pachtende
maatschappijen, die gedurende ruim dertig jaar deze lijnen exploiteerden.
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De N.M.V.B. gaf openbare obligatieleningen uit tegen 3 % om aan de
nodige geldmiddelen te geraken (zie reproductie van type schuldbrief).

Technische aspecten

a) Lijn Gent (Heirnisse) - Wetteren-Hamme (38 km lang)

De aanbesteding van de werken had plaats op 11 december 1889 en de lijn
werd over gans haar traject in gebruik genomen op 17 april 1891. Deze lijn
was beter bekend als buurtspoornummer 149 (die nummering zou later nog
herhaaldelijk veranderen). Een kaartje 1e klasse Gent-Overmere Klappel
kostte toen 1,55 fr. en 0,95 fr. in 2e klasse. Een zeer bekende stopplaats
was wel «De Klappel», zoals U hieronder kan zien op de afgebeelde prent-
kaart die dateert van 1903. De gebruikers van de tram werden toen nog
afgehaald met paard en koets.

De lijn werd door de N.M.V.B. verpacht aan de S.A. de Transports Urbains
et Vicinaux (1899). Op hogervermeld tracé kwamen niet alleen verschil-
lende stopplaatsen voor de reizigers voor, maar ook diverse losplaatsen
met wisselvertakking, waarbij de trambestuurder zelf de wissels in de juiste
stand moest plaatsen. De stopplaatsen waren meestal herbergen waar de
reizigers konden wachten of uitrusten. De bevoorrading van zo 'n locomo-
tief met kolen en water gebeurde in de stelplaatsen, beter bekend als
«dépdts» van tramrijtuigen, vooral te Kalken, waar het personeel tevens
over slaapgelegenheid beschikte in een viakbij gelegen herberg.

OVERMEIRE-DONK.  TRAM STATIE. Uug. De Kegel-Desmedr,

Een stemmige opname van de stoomtram, gemaakt ter hoogte van het tramstation:
de afspanning «De Oude Klappel» te Overmere-Donk, op de tramlijn
Gent-Wetteren-Hamme (38 km)

Verzameling: Danny De Block
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De stoomtram bracht ook zijn gevaren mee, doordat uit de schoorsteen
van een locomotief vonken konden overslaan op de nokken in stro van stal-
len of huizen. Op 6 juli 1935 werd de boerderij van wijlen Jean-Baptist Mar-
tens te Hamme-Sint-Anna dientengevolge in de as gelegd. Ook waren er
verkeersongevallen, zoals in de Kerkstraat te Overmere.

Wereldoorlog | was rampzalig voor de stoomtram. In de tweede helft van
de oorlogsjaren begonnen de Duitsers de sporen op te breken, ten einde
ijzer en staal te recupereren. Voor de lijn Gent-Wetteren-Hamme gebeurde
dit in 1917. Van de 483 km spoor, die bij het uitbreken van de oorlog in
Oost-Vlaanderen werden geéxploiteerd, bleven er in 1918 slechts 115 km
over. Na de wapenstilstand kon de wederopbouw beginnen, maar die werd
vertraagd door het tekort aan spoorstaven, dwarsliggers, enz..., alsook
door een gebrek aan rollend materieel, dat niet steeds tijdig kon geleverd
worden. Zo begon de wederopbouw van het baanvak Zele-Hamme slechts
op 1 augustus 1919. Het zou dan nog een tweetal jaren duren vooraleer de
uitbating opnieuw kon beginnen.

Stopplaatsen van de lijn Gent (Heirnisse) - Wetteren-Hamme:

In Overmere bestonden volgende stopplaatsen: Statie, Kerk, Lindestraat,
Lekkerbek en Klappel-Donk.

i
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OVERMEIRE — Godshuis. Dr. echity Suv.De Potter,

Tegenover het Godshuis bevond zich de zogenaamde «statie», een rangeerterrein van
goederenvervoer

Verzameling: Danny De Block

b) Lijn Overmere-Lokeren-Zaffelare:

Dit baanvak, wettelijk aangevraagd op 23 maart 1887, werd oorspronkelijk
bedoeld als aftakking van de lijn Gent-Wetteren-Hamme. Nadien zou dit tra-
ject echter als een afzonderlijke lijn worden beschouwd. De vergunning
werd aangevraagd op 8 december 1892. Er werden echter bezwaren geop-
perd door het Beheer van Bruggen en Wegen, met betrekking tot de moei-
lijke doorgang in de smalle straten van Lokeren. Intussen waren de onder-
handelingen om het kapitaal van deze lijn samen te smelten met het kapi-
taal van de lijn Gent-Wetteren-Hamme niet tot een goed einde gebracht.
Dat kapitaal bedroeg 460.000,- frank en werd door de Belgische Staat voor
tweel/vierden en door de Provincie en de gemeenten elk voor één/vierde
onderschreven. De vergunning werd pas verleend bij Koninklijk Besluit van
6 juli 1899 (Staatsblad van 17 en 18 juli 1899). De aanbesteding van de wer-
ken had plaats op 13 februari 1901 en nog datzelfde jaar, namelijk op 14
november 1901, werd het baanvak in gebruik genomen. In 1918 werd het
baanvak op bevel van de Duitsers opgebroken en na de oorlog opnieuw
aangelegd. Het traject was opnieuw berijdbaar op 13 januari 1922. Het
baanvak Overmere-Lokeren-Zaffelare werd over een traject van 16 km
opgebroken gedurende de oorlog 1940-45 en werd daarna niet meer aan-
gelegd.

Stopplaatsen te Overmere:
Volgende stopplaatsen hebben bestaan: Kerk- en Bontinckstraat.
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g |

Een uurregeling van de lijn Wetteren-Overmere-Lokeren voor de periode van 1 juli 1914
tot 30 september 1914
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Overmetre, uitgever, echtyg. Suy-De Potter,

OV, — Kerkstraad. (10 Zicht.)

KERKSTRAAT
Prentkaart verzonden in 1904. De tramlijn lag te midden van de weg - (richting Lokeren)

OVERMEIRE Kerlkstraat {2° zieht)

E
P

—

i

KERKSTRAAT
Prentkaart verzonden 24.08.1920 als staving dat de tramlijn werd opgebroken
(richting kerk)



QVERMEIRE = Kerkstraat

KERKSTRAAT
Prentkaart verzonden 6-7-1925. De lijn lag rechts van de weg - (richting Lokeren)

3 prentkaarten: verzameling Danny De Block

Verkeersteken gevonden in
de omgeving van
stoomtram in de Kerkstraat
te Overmere.

Geschonken aan de
Heemkundige Kring
door de gebroeders
Dirk en Herman Van Hee
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Opgebroken lijnen en baanvakken:

Gent-Wetteren-Hamme: 1917
Overmere-Lokeren-Zaffelare: 1918

Wederopbouw van het net:

Na de wapenstilstand kwamen de naoorlogse beslommeringen. Enerzijds
moest het vernielde net wederopgebouwd worden doch menigvuldige hin-
derpalen stonden de spoedige exploitatie in de weg: moeilijkheden om het
nodige materieel, spoorstaven, dwarsliggers, enz... aan te schaffen, de ver-
traging bij de leveringen, het samenbrengen van het tractie- en vervoerma-
teriaal en de aanhoudende stijging van de prijzen van materialen en
arbeidslonen. Anderzijds zagen de meeste pachtende maatschappijen (=
plaatselijke financiéle groepen, bvb. S.A. de Transports Urbains et Vici-
naux) af van de voortzetting van hun contracten.

De stoomlocomotief en de goederentram in de bocht aan de kerk te Overmere
Van links naar rechts: onbekend, Aimé Bouqué, Prosper Buyle als stoker (Kalken), twee
onbekende reizigers en uiterst rechts kontroleur Van Avermaet uit Lokeren
De auto is een Renault uit 1925-1927

Verzameling: Etienne Bouqué
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4e van links: Maurice Drieghe
Foto geschonken door zijn vrouw Gabrielle Buyle

Wederaanleg van de opgebroken lijnen:

Gent-Destelbergen: 16 mei 1919
Destelbergen-Heusden: 18 mei 1919
Heusden-Laarne: 4 juli 1919
Zele-Hamme: 1 augustus 1919
Laarne-Wetteren: 15 augustus 1919
Wetteren-Kalken: 21 september 1919
Kalken-Overmere: 22 oktober 1919
Overmere-Zele: . 1 december 1919
Zaffelare-Doorselaar: 1 juli 1920
Doorselaar-Lokeren: 7 augustus 1921
Lokeren-Overmere: 13 januari 1922

Inmiddels was de financiéle situatie van de pachtende maatschappijen
onhoudbaar geworden. De verhoging van hun exploitatiekosten bedroeg
300 a 400 %, terwijl de tarieven gemiddeld met slechts 100 % waren ge-
stegen. Een wet, de dato 11 oktober 1919 (Staatsblad van 20 oktober
1919), liet de verbreking en de herziening toe van bepaalde contracten,
gesloten vooér en tijdens de oorlog.

Zo waren in 1923 de tarieven, vergeleken met die van 1913, vermenigvul-
digd met 2 voor het personenvervoer en met 2,7 voor het vervoer van goe-
deren, terwijl de prijs van de kolen vermenigvuldigd was met 7 en van
petroleum en olie met 6, het arbeidsloon met factor 5 (Neyens, p. 71)
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De laatste mazouttram te Zele op 18 april 1953, komende van Overmere

Verzameling: Etienne Quintijn, Zele

Daarenboven was het aan de Maatschappij overgedragen materieel verou-
derd en voor een groot deel versleten. En om de toestand nog erger te
maken, kwamen in verscheidene streken door particulieren ingerichte
autobusdiensten tot stand, die een genadeloze concurrentie voerden tegen
de buurtspoorweg.

De motortractie («mazouttram») bood ten opzichte van de stoomtractie tal-
rijke en niet te onderschatten voordelen, zoals bvb. grotere snelheid, meer
comfort en zindelijkheid (geen rook- en stofwolken meer). Op het baanvak
Wetteren-Overmere-Hamme werd de railauto halverwege de dertiger jaren
ingevoerd en verdrong er de stoomtram.

Op 10 mei 1940 kwam de tweede wereldoorlog opzetten. Weer kreeg de
buurtspoorweg een uiterst belangrijke rol toebedeeld, vooral inzake de
voedselvoorziening van de bevolking, en dit op een veel grotere schaal dan
tijdens de periode 1914-1918. Temeer dat de meeste autobusexploitanten
zich genoodzaakt zagen hun bedrijvigheid stop te zetten ingevolge het
tekort aan brandstof. Wegens het tekort aan stookolie moest de stoomtram
weer uit de stelplaatsen gehaald worden. Gedurende gans de oorlog reed
dan ook de vertrouwde locomotief met verscheidene wagens door onze
gemeente. In elke wagen, in een hoekje, stond een «duvelke» (een antiek
kolenkacheltje) voor bescherming tegen de koude in de wintermaanden.
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Smokkelaars gebruikten vaker de tram doordat de controle minder scherp
was dan op de trein. .

Na 1945 verdween de stoomtram opnieuw en ditmaal voorgoed. Op 18
april 1953 reed op de lijn Wetteren-Hamme de laatste dieselmotorwagen,
beter bekend als de «mazouttram». Voor Overmere was het tramtijdperk
afgesloten!

Gent-Wetteren werd afgeschaft op 27 september 1958 en Hamme-
Antwerpen volgde op 19 september 1959.

Besluit

In het «Jaarboek» nr. 12 van de Heem- en Oudheidkundige Kring van Zele
verscheen een bijdrage over de buurtspoorweg te Zele (1891-1953) van de
hand van Dr. Marc Van Uytfanghe (wie ik tevens dank voor zijn hulp bij het
schrijven van dit artikel) waaruit wij volgende tekst citeren in verband met
de historie van de stoomtram:

«Dit soort nostalgie is inderdaad typisch voor onze tijd en is niet alleen een
kwestie van retro-moden.

Wij zouden er als besluit kunnen aan toevoegen: Die nostalgie — hoe dan
ook aanwezig — is geen idealiserend terugverlangen naar wat geweest is,
maar wijst toch op een ergernis veroorzaakt door de huidige betonmaat-
schappij die ons lieflijk landschap en leefmilieu heeft geteisterd en aange-
vreten.

Danny De Block
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Verloop in de tijd

05/05/1835:
28/05/1884:
22/07/1885:
23/11/1886:
17/04/1891:

1894:
01/03/1899:

06/07/1899:

14/11/1901:
01/05/1902:

1917:

1918:
22/10/1919:
01/12/1919:;
13/01/1922;
04/12/1933:
1940-1945:
18/04/1953:

Bibliografie

eerste spoorlijn met stoomtractie wordt geopend op het vaste-
land, tussen Brussel en Mechelen.

oprichting NMVB (Nationale Maatschappij van Buurtspoorwe-
gen).

reglement voor het toekennen van een vergunning wordt bij
Koninklijk Besluit vastgelegd.

eerste buurttram in de provincie Oost-Viaanderen, tussen
Gent-Rabot en Zomergem-Kanaal.

opening van de lijn Gent (Heirnisse) - Wetteren-Overmere -
Zele-Hamme (38 km).

eerste electrische tram te Brussel, traject Rouppeplein-
Groene Jager-Kleine Hut.

stichting bij akte voor Notaris Albert Bauwens te Brussel van
de pachtende maatschappij S.A. de Transports Urbains et
Vicinaux, met maatschappelijke zetel te Brussel (Belgisch
Staatsblad van 22/03/1899). In 1914 hadden zij 10 lijnen en
245 km in pacht.

vergunning bij Koninklijk Besluit, verschenen in het Belgisch
Staatsblad van 18 en 19 juli 1899, tot exploitatie van de lijn
Overmere-Lokeren-Zaffelare (16 km).

openstellen van voornoemde lijn.

opening baanvak Wetteren (station) - Wetteren
(Kapellendries).

opbreken lijn Gent-Wetteren-Hamme.

opbreken lijn Overmere-Lokeren-Zaffelare.

wederaanleg van de opgebroken lijn Kalken-Overmere.
wederaanleg van de opgebroken lijn Overmere-Zele.
wederaanleg van de opgebroken lijn Lokeren-Overmere.
nieuwe lijn Gent-Wetteren-Overmere-Zele-Hamme.

definitief opbreken van de lijn Overmere-Zaffelare.

laatste tram op de spoordienst Wetteren-Overmere-Hamme.

Andreé ver Elst: De Oostviaamse buurttram in beeld. Europese Bibliotheek,
Zaltbommel 1981.

Jos Neyens: De buurtspoorwegen in de provincie Oost-Vlaanderen 1885-
1968. Van In, Lier 1978.

Marc Van Uytfanghe: De buurtspoorweg te Zele (1891-1953). Jaarboek
nummer 12 «Heem- en Oudheidkundige Kring van Zele». 1980-1981.

Etienne Quintyn-Zele.
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HEEMSCHUT: DE KAPEL VAN _
ONZE LIEVE VROUW VAN ZEVEN WEEEN

De kapel van O.L. Vrouw van Zeven Weeén, gelegen in de Molenstraat,
Kasteeldreef, werd gebouwd in 1888.

— In het parochienieuws van 26 juni 1983 lazen we: met voldoening zullen
velen vernomen hebben dat er een vernieuwde kapel van O.L. Vrouw van
Zeven Weeén gebouwd is. De oude kapel, die helemaal bouwvallig gewor-
den was, kon niet meer hersteld worden en is afgebroken. Ze was bijna 100
jaar oud. Volgens de rekeningen van de metser August De Schaepmeester,
heeft die kapel toen 1.160 fr. gekost. Het Mariabeeld en het altaartje wer-
den gemaakt door beeldhouwer Mathias Zens (dezelfde die onze monu-
mentale preekstoel in de kerk vervaardigde). De prijs ervan bedroeg 700 fr.
De heer Louis De Smet, voorzitter van de kerkfabriek, schonk de grond
waarop de kapel staat en betaalde de bouwkosten. Op 16 juni 1889 werd
het beeld en de kapel ingewijd door pastoor Reynekinck.
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— Vele jaren was dit heiligdom een toevlucht voor heel wat Overmerena-
ren. De beide grote processies, de H. Marcusprocessie, alsook één bede-
tocht van de Kruisdagen kwamen er langs. Indien iemand uit de Molen-
straat, de Fortstraat, het Kloosterland en wellicht nog uit andere straten of
buurten berecht werd, trok men ter intentie van de zieke, al biddend naar
deze kapel.

— Bij testament werd deze kapel en het stuk land waarop zij zich bevond,
aan de C.0.0. Overmere geschonken.

— In de loop der jaren kwam er sleet op het gebouw en een opperviakkige
herstelling in de vijftiger jaren was maar een tijdelijk lapmiddel.

— In een dagbladartikel in het Nieuwsblad van 18 september 1980, ge-
schreven door André Baelemans lezen we: «De huidige staat van de kapel
van O.L. Vrouw van Zeven Weeén, langs de Merewandelweg nr. 17, legt
helemaal geen getuigenis meer af van devotie, maar van vadalisme en ver-
nielzucht. De ramen zijn er uitgegooid, het interieur gedeeltelijk leeggesto-
len en het overige kort en klein geslagen. Op één van de wrakstukken van
het altaar kan men nog de zorgzaam geschilderde tekst «...bid voor ons»
lezen. De rest is herleid tot een hoopje brandhout en ligt zo te zien te wach-
ten op de komst van een of andere onverantwoordelijke onverlaat die er
inderdaad even een lucifertje onder houdt. Alleen het enigmooie Maria-
beeld lijkt nog bruikbaar. In de buitengevel zijn een aantal bas-reliefs (de
Zeven Weeén) ingemetseld die door weer en wind deerlijk gehavend zijn,
maar blijkbaar toch nog interessant genoeg gevonden worden om ze er uit
te breken. Alles bijeen een trieste getuigenis van het soort belangstelling
dat Vlamingen voor hun religieus en bouwkundig erfgoed plegen te
hebben.»

— Verwittigd, wellicht door velen, van deze erbarmelijke toestand, werd
door het O.C.M.W.-bestuur het nog weinig beschadigde beeld van O.L.
Vrouw ter bewaring naar het Overmeers rustoord overgebracht en werd de
mogelijkheid tot algehele restauratie onderzocht.

— Eindelijk in 1983 werden de werken aangevat en de totale ruwbouw vol-
tooid. De restauratie in zijn vroegere toestand mag als zeer geslaagd wor-
den beschouwd. Nu maar tijdelijk wachten op de volledige voltooiing,
waarna het mooie Mariabeeld en de totaal nieuwe Zeven Weeénvoorstellin-
gen, waarschijnlijk in de loop van de meimaand 1984 feestelijk zullen kun-
nen aangebracht worden. Het past om nu reeds een woord van lof uit te
spreken voor al diegenen die hiertoe hebben bijgedragen.

— Door onze Heemkundige Kring werd bij de Oostviaamse Federatie voor
geslaagde Restauraties een aanvraag tot erkenning ingediend.

Juul Van Hoecke
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BERICHTEN EN NIEUWTJES

NIEUWE LEDEN

Ter aanvulling van onze ledenlijst publiceren wij hieronder de nieuwe leden
(ingeschreven tussen 23 november 1983 en 10 februari 1984).

STEUNENDE LEDEN
Cooreman E., Home Avondster k31, Kortrijkse stwg. 775, 9000 Gent

BESCHERMENDE LEDEN

Familie Bauwens - Bracke, Baron Tibbautstr. 22, Overmere
De Schutter Frans, Kerkstraat 57, Overmere
Hellebaut Luc, Stationstraat 86, 9731 Eke

GEWONE LEDEN

E.Z. Archangele, Bosdreef 2, 9130 Lochristi

Bracke Jeanne, De Lausnaystraat 67, Overmere

Cassiman W., Meersstraat 55, 9000 Gent

Dauwe E., Nijverheidslaan 106, 9170 Waasmunster

De Gucht Frans, Mosseveldstraat 24, 9280 Overmere

De Ridder Clotilde, Beukenhof 3, 9140 Zele

De Rop Marleen, Lindestraat 48, Overmere

De Jaeger Michel, Meersstraat 32, 9200 Wetteren

De Schrijver Mariette, Vermeulenstraat 54, 9100 Lokeren
Everaert Anna, Kerkstraat 41a, Overmere

Heirman Remi, Lindestraat 38, Overmere

Janssens Irene, Lindestraat 92, Overmere

Janssens Jef, Turfputstraat 94, 9290 Berlare

Mortier Marijke, Kapellewegel 21, 9200 Wetteren

E.H. Plaetinck Rik, Kapelleweg 1, 9200 Wetteren-Overbeke
Roelandt - De Vreese Richard, Huytstraat 25, 9430 Nieuwerkerken
Scheire Willem, Gentse stwg. 216, 9200 Wetteren
Schepens Hugo, Kerkstraat 132, Overmere

Stevens René, Zandbergstraat 17, 9290 Berlare
Temmerman Gerda, Verhoogstraat 28, 9208 Schellebelle
Triest Eric, Oude boomgaardlaan 2, 9130 Lochristi

Van Bogaert Richard, Lindestraat 7, Overmere

Van Der Sijpt Marc, Kerkstraat 19, Overmere

Van Doorsselaere Charles, Bontinckstraat 37, Overmere
Van Hauwermeiren Marcel, Krabbegem 40, 9298 Wichelen
Van Hoecke Jo, Ringstraat 16a, 9150 Grembergen

Van Hoecke Willem, Kerkstraat 151, Overmere

Het bestuur van de kring heeft ook besloten aan alle missionarissen en mis-
siezusters in het buitenland, gratis exemplaren van ons tijdschrift te bezor-
gen. Zij zouden toegestuurd worden door bemiddeling van hun familieleden
in Overmere.
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E.Z. De Gelder Yvonne, p/a Kerkstraat 12, Overmere

E.H. Leys Benoni, p/a Mosseveldstraat 61, Overmere

E.H. Maes Cesar, p/a Maes Leon, Broekstraat ..., Overmere
E.H. Van Der Sijpt Freddy, p/a Kerkstraat 19, Overmere
Vander Stricht Andréa, p/a Kerkstraat 78, Overmere

R.S. Van Hoecke Georginia, p/a Poststraat 130, 9100 Lokeren
E.Z. Verherbrugghen Marleen, p/a Loereveldstraat 4, Overmere

Nog niet betaald lidmaatschapsgeld

Alle leden werden verzocht om hun lidmaatschapsgeld te betalen. Wie nog
niet betaald heeft krijgt dit eerste nummer van jaargang 1984 nog toege-
stuurd. Daarna stoppen wij met de verzending van volgende nummers aan
achterblijvers.

Volgend(e) nummer(s)

In het nummer van juni 1984 verschijnt een artikel van Juul Van Hoecke
over de St. Sebastiaansgilde van Overmere en één van Willy Van Wael-
velde over Heemkunde in verzen.

Danny De Block zoekt dokumentatie over de verdwenen molens van Over-

mere en Etienne Bouqué verzamelt gegevens over de Boerenkrijgfeesten
(en de Boerenkrijgprijs voor beroepsrenners) van 1948.
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COUREURS VAN OVERMERE

Overmere heeft weinig of geen beroemde wielrenners «geteeld». 1932
(meer dan vijftig jaar geleden!) was nochtans een gunstig jaar. Onze
gemeente was toen de bakermat van vier aspirantkampioenen, hierboven
afgebeeld op een foto van Sportclub Schelde en Durme.

Bovenste rij:

2e = Leon Neirinck
3e = Peer Van Wesemael
4e = Roger De Gucht

Onderste rij:
2e = Kamiel Verbeken (den Dille)

Dat er in 1932 gesponsord werd door fabrikanten van mutsen en kiakken is
een teken des tijds. Uit de afmetingen van de hoofddeksels, blijken de klak-
ken wel op de groei gemaakt te zijn.

27



Hommage et reconnaissance aux Etats Unis. Ecole d’Overmeire 1919

Wie herkent in deze lieve meisjes van toen,
onze zeventig-jarigen van nu?




Op het werkprogramma van een heemkundige kring, staat het verza-
melen van archiefstukken als eerste aktiepunt. We doen een beroep
op alle belangstellenden om ons interessante dokumentatie te bezor-
gen, o.a.: affiches of programma’s van vroegere feestelijkheden (ker-
missen, bruiloften, optochten, enz.), oude exemplaren van de Gazet
van Overmere, affiches van openbare verkopingen, verkiezingslitera-
tuur, dokumenten van verenigingen, doodsprentjes, oude foto’s, enz.

Geef eventueel een telefoontje aan onze voorzitter Danny De Block,
(052) 44 51 86 (kantoor) of (091) 67 55 74 (prive) of aan onze sekreta-
ris Ronny Bauwens, (091) 67 57 85 of aan een van de andere
bestuursleden en we komen de stukken ophalen.

De dokumenten zullen centraal worden bewaard in een archieven-
depot, met vermelding van de schenker of bewaargever. Alle stukken
worden geinventariseerd. Bij het afstaan of in bruikleen geven van
dokumenten wordt een ontvangstbewijs verstrekt.
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